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Beginn der Sitzung:  20:30 Uhr
Laufen m
S

Ende der Sitzung: 22:31 Uhr

Protokoll

uber die 6ffentliche Verhandlung
des Gemeinderates
vom Montag, den 08. April 2019

Tagungsort: Rathaus Laufenburg (Baden), Ratssaal

Anwesend: Burgermeister Ulrich Krieger (Vorsitzender)
16 Mitglieder des Gemeinderates

Entschuldigt: Stadtrat Paul Eichmann (aus privaten Griinden)
Stadtratin Claudia Huber (aus privaten Griinden)

Vertreter der Verwaltung: Stadtbaumeister Roland Indlekofer
Stadtk&mmerin Andrea Trondle

Herr Lothar Probst, Landratsamt Waldshut
Herr Ronald Heil, DB Netz AG
Herr Michael Felber, DB Netz AG

Schriftfihrerin: Carina Walenciak

Der Vorsitzende stellt zu Beginn der Sitzung fest, dass ordnungsgeman einberufen wurde und die
Beschlussfahigkeit des Gemeinderates gegeben ist. Er bittet die Mitglieder des Gemeinderates bei
Vorliegen einer Befangenheit, diese entsprechend anzuzeigen.

1. Fragestunde fur Burgerinnen und Birger:

Keine Wortmeldungen.

2. Bericht zur Elektrifizierung der Hochrheinstrecke

Sachstand:

Projektinhalt:

Das Projekt ,Ausbau und Elektrifizierung Hochrheinbahn* ist aktuell in der Entwurfs- und Genehmigungspla-
nung. Um einen spirbar echten Nutzen fur die Menschen der Region zu erzielen, wurde das Projekt Elektrifi-
zierung um weitere Infrastrukturmafinahmen erganzt. Damit soll auch die derzeitige mangelhafte Betriebs-
qualitat verbessert werden.

Konkret muss die Infrastruktur so ausgelegt sein, dass kleine Verspatungen oder Unzulénglichkeiten nicht
dazu fuhren, dass der gesamte Fahrplan ins Wanken kommt. Darlber hinaus missen an den Bahnsteigen
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Anderungen vorgenommen werden, damit die geplanten neuen Triebwagen halten konnen, die hohere Ver-
kehrsnachfrage bedient und Barrierefreiheit zukunftig hergestellt werden kann.

Im eingleisigen Abschnitt zwischen Waldshut und Erzingen missen deshalb die Zugkreuzungen in Tiengen
und Lauchringen optimiert werden, um die erforderlichen Fahrzeiten realisieren zu kénnen. Auch am Bahn-
hof Waldshut als zukinftigem Anschlussknoten sind Umbauten notwendig, damit der Zugverkehr gut abge-
wickelt werden kann und Zugverbindungen ohne Umstiege nach Koblenz (Kanton Aargau) méglich werden.
Der Rappensteintunnel in Laufenburg stellt bei der Elektrifizierung eine besondere Herausforderung dar.
Derzeit laufen auch hier die Vorplanungen, wie die geplanten Oberleitungen im Tunnel untergebracht wer-
den kodnnen.

Um die erwartete Zunahme an Fahrgasten durch den Ausbau und die Elektrifizierung bewaltigen zu kénnen,
sollen auch langere Ziige zum Einsatz kommen. Hierzu missen die Bahnsteige verlangert und alle von der-
zeit 38 auf 55 Zentimeter erhdht werden, um einen barrierefreien Einstieg in die Ziige sicherzustellen.
Ebenso sollen die Zugange zu den Haltepunkten barrierefrei gestaltet werden. Des Weiteren werden drei
weitere Haltepunkte — Bad Séckingen-Wallbach, Waldshut-West und Rheinfelden-Warmbach — gebaut wer-
den. In der Sitzung werden die verschiedenen Einzelmaf3inahmen von Herrn Lothar Probst, Landratsamt
Waldshut und Herrn Ronald Heil, Projektleiter DB Elektrifizierung Hochrheinstrecke, vorgestellt.

Ziele der Elektrifizierung:

Durch Verbesserungen in der Infrastruktur soll die wichtige West-/Ost- bzw. Ost-/West-Verbindung entlang
des Hochrheins auf eine neue Qualitatsstufe gehoben werden. Sie soll ein zentraler Mobilitatsbaustein fur
die Zukunft sein, um die Mobilitét in unserem Landkreis attraktiv zu gestalten, die Regionen miteinander zu
verbinden und den Schienenverkehr umweltfreundlich (Klimaschutz) zu gestalten. Durch die Elektrifizierung
sollen die Weichen fur eine zukunftsfahige Basis im Nahverkehr — die Hochrheinstrecke ist das Riickgrat des
OPNV im Landkreis Waldshut — und fiir eine attraktive Wohn-, Arbeits- und Tourismusregion gestellt werden.

Kosten:

Die zusatzlichen MalRBnhahmen wirken sich auf die Kosten aus. Urspringlich waren fir die Elektrifizierung Ge-
samtkosten fur die Planung und den Bau in Hohe von 160 Mio. € vorgesehen. Die aktuelle Kostenschatzung
alleine fur die Elektrifizierung liegt nun unter Beriicksichtigung der Marktpreisentwicklung im Bausektor bei
180 Mio. €. Die zusatzlichen Infrastrukturmaflinahmen ergeben weitere Kosten von rund 105 Mio. €. Fur das
Gesamtprojekt ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn® werden nun rund 290 Mio. € (Stand 2018)
veranschlagt.

Die Planungskosten der aktuell laufenden Entwurfs- und Genehmigungsplanung erhéhen sich dementspre-
chend um ca. 8,4 Mio. € auf neu ca. 21,7 Mio. €. Der Waldshuter Kreistag hat in seiner Sitzung am 13. Marz
2019 entschieden, seinen erhéhten Anteil (ca. 2,45 Mio. €) an den Mehrkosten zu tragen. Der Kreistag hat
ebenso entschieden, dass diese Planungskosten vom Landkreis voll ibernommen werden. Es ist somit
keine Eigenbeteiligung der Gemeinden mit Bahnhalten entlang der Strecke fir die Entwurfs- und Genehmi-
gungsplanung notwendig.

Bei den Baukosten muss eine Beteiligung der Gemeinden fir ihre Haltepunkte diskutiert und vereinbart wer-
den. Die Gesprache hieriiber missen im Detail noch gefuihrt werden.

Zeitplan:

Aktuell arbeitet die DB an der Entwurfs- und Genehmigungsplanung. Die Plangenehmigungsunterlagen sol-
len im zweiten Halbjahr 2020 eingereicht werden. Abhangig von der Finanzierung des gesamten Projektes,
der Dauer der Plangenehmigungsverfahren und der Gestaltung des Bauablaufes ist eine Realisierung des
Projektes fir den Zeitraum 2025 bis 2027 vorgesehen.

Das Land Baden-W rttemberg hat in der Vergangenheit regelmafig angekiindigt, dass der jetzt vorgelegte
Zeitplan nicht zufriedenstellend ist und eine schnellere Umsetzung gefordert. Der Landkreis sowie die Stadte
und Gemeinden unterstitzen dies. Eine schnellere Umsetzung ist auch im Sinne der Kunden und fuhrt zu
einer besseren Kosteneffizienz. Es soll deshalb alles Mégliche getan werden, den Zeitplan zu unterschreiten.
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Diskussion:

-2 Anlage 1: Powerpoint-Prasentation zum Sachstand der Elektrifizierung vom Landratsamt
=2 Anlage 2: Plan Hochrheinstrecke

=2 Anlage 3: Prasentation der Deutschen Bahn

Birgermeister Ulrich Krieger fiihrt in die Thematik ein und tGibergibt das Wort anschlieRend an Herrn Lothar
Probst vom Landratsamt. Dieser gibt anhand der Prasentation in der Anlage 1 einen Uberblick tiber den
Sachstand der Elektrifizierung der Hochrheinbahn und tber die in diesem Zusammenhang geplanten bauli-
chen MaRRnhahmen.

AnschlieRend tbernimmt Herr Ronald Heil das Wort. Er erlautert anhand des Plans in der Anlage 2 und an-
hand der Prasentation in der Anlage 3 die Vorhaben fir die Bahnstrecke in Laufenburg (Baden), insbeson-
dere die geplanten MaRnahmen am Rappensteintunnel.

Birgermeister Ulrich Krieger bringt dann das Thema IRE-Halt in Laufenburg (Baden) zur Sprache. Es sei
von Seiten der verantwortlichen Stellen deutlich gemacht worden, dass weitere IRE-Halte im Moment nicht
eingeplant werden. Dies sei fur die Stadt eine Enttduschung. Dieser Tatsache miisse man sich aktuell stel-
len, jedoch setze er grofRe Hoffnung auf die Zukunft. Er pladiere dafir, die Bahnhdfe nun so auszubauen,
dass man sich beim Ausbaustandard keine Steine fiir einen zukinftigen Vorstol3 in Sachen IRE-Haltepunkt
in den Weg lege. Burgermeister Ulrich Krieger bittet Herrn Ronald Heil zudem, tiber mogliche Auswirkungen
der Elektrifizierung fur die Bewohner des Westbahnhofes zu berichten.

Herr Ronald Heil macht deutlich, dass auch die elektromagnetische Vertraglichkeit begutachtet werde. Es
wurden im Verfahren Vorkehrungen getroffen, die elektromagnetische Wirkung zu minimieren.

Stadtrat Robert Terbeck bittet Herrn Lothar Probst zur Kenntnis zu nehmen, dass es in Laufenburg (Baden)
nicht vermittelbar wére, dass die Stadt zwar einen gro3en Kostenanteil zu tragen hétte, aber nicht gleichzei-
tig von zusatzlichem Nutzen wie einem IRE-Halt zu profitieren.

Herr Lothar Probst teilt mit, dass auch in anderen Gemeinden der Wunsch nach einem IRE-Halt besteht.
Auch diese Gemeinden wirden aber nicht zum Zuge kommen.

Stadtrat Rainer Stepanek stellt fest, dass der Park- + Ride-Parkplatz am Ostbahnhof jetzt bereits seine maxi-
male Kapazitét erreicht habe. Er fragt, wie man damit mit steigenden Nutzungszahlen umgehen wolle.

Birgermeister Ulrich Krieger teilt mit, dass seitens der Stadt Laufenburg (Baden) eine Optimierung der Fl&-
che schon seit Jahren angestrebt sei. Aus diesem Grund bestehe der Wunsch, die Park- + Ride-Flachen von
Seiten der Stadt zu erwerben und baulich umzugestalten.

Stadtrat Jirgen Weber stellt fest, dass die Bahnsteige fiir die derzeitigen Zuge ausreichend lang dimensio-
niert sind. Er frage sich, ob die Bahnsteigverlangerung daher Giberhaupt erforderlich sei.

Herr Lothar Probst antwortet, dass zu den Hauptverkehrszeiten kiinftig vier Traktionen notwendig werden
wirden. Dies erfordere jeweils einen entsprechend langen Bahnsteig.

Stadtratin Gabriele Schauble appelliert an ihre Gemeinderatskollegen, die Zustimmung zur Elektrifizierung
nicht von der Einfihrung eines IRE-Halts in Laufenburg (Baden) abhéngig zu machen.
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Stadtratin Michaela Lépez-Dominguez begriif3t es, dass die Kapazitaten fur den Schilerverkehr ausgeweitet
werden sollen.

Beschluss:

Der Gemeinderat nimmt den Bericht zur Elektrifizierung der Hochrheinstrecke zur Kenntnis.

3. Vorstellung von Planungsalternativen zum Umbau des Bahnhaltepunktes Laufenburg
Ost und Auswahl einer Variante

Sachstand:
- Bahnhaltepunkt:

Der Bahnhof Laufenburg Ost befindet sich gegeniiber dem Gewerbegebiet Laufenpark. Zum Bahnhof geho-
ren direkt nur noch die Bahnsteige und der Park und Ride-Platz. Das ehemalige Bahnhofsgebaude ist nicht
mehr Eigentum der Deutschen Bahn, dieses wurde zwischenzeitlich zu einem Gastronomiegebédude umge-
nutzt und durch einen Anbau vergrof3ert. Die Gleisanlage besteht aus 2 Bahnsteigen, welche mit einer Un-
terfuhrung und Rampen bzw. Treppen verbunden sind. Diese Unterfihrung wurde unter der Waldshuter
Stral3e weitergefihrt, um einen kreuzungsfreien Zugang zum Laufenpark zu ermdglichen.

Die bestehende Bahnsteighthe von 38 cm sowie die vorhandenen Fulsrampen mit einer Steigung von 8 %
entsprechen nicht mehr den heutigen Anforderungen fiir einen barrierefreien Ausbau. Die Lange der Bahn-
steige betragt 153 m bzw. 160 m.

Zurzeit betragt die Reisendenzahl 1.180 Personen am Tag. In der Zukunft wird von einem Bedarf von 1.300
Reisenden taglich ausgegangen.

- P&R-Anlage:

Die P&R-Anlage am Bahnhof Laufenburg Ost befindet sich auf bahneigenen Flachen und wurde von der
Stadt angepachtet. Die Eindeckung besteht aus einem Mineralgemisch und weist witterungsbedingt immer
wieder groRe Schlaglécher auf, welche von den Technischen Betrieben regelmaliig ausgebessert werden.
Der aktuelle Pachtvertrag tUber die P&R-Flache lauft noch bis zum Jahr 2022.

Bereits seit Jahren steht die Stadtverwaltung mit den Tochterunternehmen DB Station und Service sowie der
DB Immobilien in Kontakt, um das P&R-Gelénde (FIst.-Nr. 102/2 und 102/26) zu erwerben und in einem wei-
teren Schritt die Flache baulich aufzuwerten.

Die DB Immobilien hat bislang signalisiert, die FlAchen nicht verkaufen zu wollen. Eine Verlangerung des
Pachtvertrages mit DB Station und Service wurde von Seiten der Stadtverwaltung bisher ebenfalls nicht rea-
lisiert, da damit keine Verbesserung des Status Quo erreicht werden kann.

Im Zuge des Umbaus des Bahnhaltepunktes Laufenburg Ost sollen mit der DB deshalb die Gesprache tber
einen Erwerb und Ausbau der P&R-Flachen intensiviert werden.

Es ware aus Sicht der Stadtverwaltung den Bahnkunden nicht vermittelbar, dass einerseits zwar der Bahn-
haltepunkt umgebaut wird, die dazugehorige Infrastruktur im Umfeld jedoch nicht angepasst und aufgewertet
wird.

Konzept:

Die Machbarkeitsstudie fir den barrierefreien Umbau des Bahnhaltepunktes beinhaltet 3 Varianten der An-
bindung an die 6ffentliche Erschlielung. Die grundséatzliche Erhdhung der Bahnsteighdhe auf 55 cm ist bei
allen drei Varianten gleich und wird als Stufe 2 bezeichnet. Diese beinhaltet zusatzlich zur Erhéhung auch
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die Erneuerung samtlicher Ausstattungselemente wie Sitzbanke, Wartehduschen, Beleuchtungs- und Be-
schallungsanlage, etc.

Diese MalRnahme wird in der Kostenschatzung der DB mit 1.576.040 € veranschlagt. Diese Kostenschét-
zung beinhaltet auch die Kosten der (geringfuigigen) Bahnsteigverlangerung.

Zur Erreichung der barrierefreien ErschlieRung der Bahnsteige nach Anpassung auf die 55 cm Bahnsteig-
hohe wurden 3 Varianten erarbeitet, welche der Machbarkeitsstudie (Anlage 1) entnommen werden kénnen
und im Folgenden kurz beschrieben werden.

Variante 1:

Um die notwendige Anpassung der bestehenden Rampen und Unterfiihrung zu vermeiden, wurde eine Per-
sonenlberfihrung mit beidseitigen Treppen und Aufzugsanlagen vorgesehen, welche sich ca. auf der Hohe
des derzeitigen Bahnhofgebaudes befindet. Die Lage ist jedoch noch nicht verbindlich. Sie muss jedoch in-
nerhalb der Bahnsteige platziert werden. Dieses Uberfiihrungsbauwerk ist als Stahlkonstruktion vorgesehen.
Mit einer Gesamthoéhe von ca. 9,50 - 10,00 m wird die Uberfiihrung das bestehende Bahnhofsgebaude mas-
siv Uberragen. Die Kostenschatzung belauft sich auf ca. 1.503.000 € (Anlage 2).

Variante 2:

Zur bestehenden Rampe auf der Sudseite zur Waldshuter Straf3e hin wird ein zusatzlicher Aufzug in die be-
stehende Stutzmaueranlage eingebaut.

Die nordliche nicht normgerechte Rampe mit ca. 8% Neigung wird zuriickgebaut und entsprechend den Vor-
schriften neu erstellt. Dies bedarf einer massiven Verlangerung der Rampe zur Einhaltung der Steigungsnor-
men. Ebenfalls muss der vorhandene FulRweg Richtung Steigmattstral3e an die neue Rampe angepasst wer-
den. Die Rampe soll auf dem stadtischen Grundstiick erstellt werden. Bei dieser Variante belauft sich die
Kostenschatzung auf ca. 1.757.300 € (Anlage 3).

Variante 3:

Neben dem Neubau der nérdlichen Rampe soll auch die bestehende Rampe auf der Slidseite parallel ent-
lang der Waldshuter StralRe zuriickgebaut und durch eine neue normgerechte Rampe ersetzt werden. Flr
die schnellere direkte Anbindung von der Bushaltebucht und den Parkplatzen wird eine zusétzliche Treppe
zum Zwischenpodest aus Richtung Osten an der sudlichen Rampe geplant, so dass sich die ful3laufige Weg-
strecke erheblich verkulrzt. Bei dieser Variante beléauft sich die Kostenschatzung auf ca. 2.576.900 €

(Anlage 4).

Empfehlung:
Nach Abwagung wird seitens der Stadtverwaltung die Variante 3 empfohlen.
Trotz den relativ hohen Erstellungskosten sprechen folgende Griinde fir Variante 3:

Die Variante 1 stellt eine massive Storung der stadtebaulichen Situation dar. Die Bahnuberfihrung tGberragt
samtliche umliegenden Bestandsbebauungen massiv. Die beiden Aufzlige werden aus technischer Sicht als
sehr problematisch betrachtet, da auch bei Ausfall nur einer Anlage beide Bahnsteige nicht mehr barrierefrei
zuganglich sind. Bei extremen Witterungen sind auch die hohen Treppenlaufe nicht unbedenklich. Ebenfalls
sind die Bahnsteige relativ schmal, somit werden auch die Treppenbreiten relativ schmal ausfallen.

Die Variante 2 stellt mit nur einen Aufzug ebenfalls einen technischen Kompromiss dar, welcher sich jedoch
wesentlich besser in die Bestandssituation einfugt. Jedoch ist die Kombination einer Aufzugsanlage mit einer
nicht normgerechten Rampe ein gewisser Widerspruch und verleitet dann doch zur Benutzung der steilen
Rampe.

Aus diesen Grinden wird seitens der Stadt die Variante 3 mit beidseitigen normgerechten Rampen empfoh-
len. Zusatzlich soll an der Sidrampe eine Treppe zum Zwischenpodest eine schnellere Anbindung Richtung
Osten garantieren. Diese verspricht die sicherste, im Unterhalt glinstigste sowie stadtebaulich am besten
vertraglichste und nachhaltigste Lésung.
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Kosten:
Folgende Finanzierung ist vorgesehen:

1. Schritt:

- Zuschuss Bund D ca. 60% uber GVFG (Bedingung: Nutzen-/Kosten-Wert tiber 1,0)
- Bund CH / Kantone ca. 20 %

- Land Baden-Wurttemberg ca. 10 %

- Landkreis Lérrach und Waldshut je ca. 5 % (teilweise Territorialprinzip)

2. Schritt:

In einem zweiten Schritt wird sich der Landkreis Waldshut bei den einzelnen Haltepunkten direkt tGber die
jeweiligen Gemeinden refinanzieren, wenn dies so vereinbart werden kann. Verhandlungen hieriber haben
noch nicht stattgefunden.

Bei den lediglich attraktivitatssteigernden Malinahmen wird die Schweiz nicht mitfinanzieren und der Land-
kreis Lorrach wird bei den Stationen im Landkreis Waldshut (Territorialprinzip) ebenso nicht mitfinanzieren,
sodass sich bei den Haltepunkten voraussichtlich ein Finanzierungsanteil von 20% der Baukosten fir den
Landkreis und/oder die Gemeinden ergeben wird.

Die aktuellen Kostenschatzungen gemani der Machbarkeitsstudie fir den Haltepunkt in Laufenburg Ost
(Bahnsteigerhdhung und barrierefreier Ausbau) betragen demzufolge fur

Variante 1: 1,576 Mio. € (Hohe) + 1,503 Mio. € (barrierefreier Zugang) = 3,079 Mio. €
Variante 2: 1,576 Mio. € (Hohe) + 1,757 Mio. € (barrierefreier Zugang) = 3,333 Mio. €
Variante 3: 1,576 Mio. € (Hohe) + 2,577 Mio. € (barrierefreier Zugang) = 4,153 Mio. €

(Hinweis: Auf diese Betrage ware bezuglich direkter Kostenbeteiligung der Stadt der vereinbarte Prozentsatz
anzuwenden)

Finanzierung:

Vorbehaltlich einer entsprechenden Vereinbarung zwischen dem Landkreis Waldshut und der Stadt Laufen-
burg (Baden) betragt der an den Landkreis Waldshut zu zahlende stadtische Kostenanteil nach derzeitigem
Planungsstand bei den einzelnen Varianten:

Variante 1: 20% aus 3,079 Mio. € = 615.800 €
Variante 2: 20% aus 3,333 Mio. € = 666.700 €
Variante 3: 20% aus 4,153 Mio. € = 830.600 €
Die Gesamtmalfinahme wird bereits aus GVFG-Mitteln bezuschusst. Eine weitere Forderung kommt fur ei-

nen stadtischen Kostenanteil daher nicht mehr in Frage, so dass der jeweilige Betrag komplett durch den
stadtischen Haushalt zu finanzieren ist.

Im Haushaltsplan 2019 sind in der mittelfristigen Finanzplanung fur das Jahr 2022 bereits Mittel in Héhe von
insgesamt 3,0 Mio. € flr Brliickenerneuerungen u.a. im Zuge der Elektrifizierung vorgesehen. Dieser Betrag
ist in den folgenden Jahren zu konkretisieren und weiterhin in der mittelfristigen Finanzplanung auszuweisen.

Desweiteren besteht grundsatzlich die Mdglichkeit, bereits vor Durchfiihrung der Baumaflnahmen Mittel in den
nachsten Jahren anzusparen und als Teil der Ergebnisricklage in den folgenden Haushaltsplanen und Fi-
nanzplanungen auszuweisen. Die Verwaltung schlagt vor, im Gemeinderat Uber diese Moglichkeit im Zuge
der kommenden Haushaltsberatungen zu beschlieRen.

Eine Gesamtubersicht der Kosten ist in der Anlage beigefigt.
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Diskussion:

=2 Anlage 4: Plane Bahnsteiganlagen fir den Bahnhof Laufenburg (Baden) (Ost)
=2 Anlage 5: Kostenubersicht der Bahn-MalBhahmen in Laufenburg (Baden)

Burgermeister Ulrich Krieger bittet Herrn Ronald Heil, die Planungsvarianten vorzustellen. Dieser berichtet
anhand den Planen in der Anlage 4 von der Machbarkeitsstudie der Bahnsteiganlagen fiir den Bahnhof Lau-
fenburg (Baden) Ost.

Danach stellt Stadtkdmmerin Andrea Trondle mit Hilfe der Prasentation in der Anlage 5 die Kosten fiir die
verschiedenen Varianten des barrierefreien Umbaus des Ostbahnhofs vor.

Burgermeister Ulrich Krieger erlautert, warum die Stadtverwaltung Variante 3 favorisiert. Nochmals macht er
deutlich, dass mit dem Landkreis das letzte Wort Uber die Kostenaufteilung nicht gesprochen sei. Man miisse
versuchen, eine Senkung des Kostenanteils zu erreichen.

Herr Lothar Probst bestatigt, dass man hiertiber noch sprechen musse. Gerade die Stadt Laufenburg (Baden)
sei von der Elektrifizierung besonders betroffen. Man miisse schauen, was die Stadt ,schultern“ kdnne.

Stadtratin Gabriele Schauble gibt zu bedenken, dass Aufzlige sehr anfallig fir Vandalismus sind. Sie pladiere
daher dafir, eine Rampe zu errichten. Sie stort sich an der 6%-Regelung fir die Barrierefreiheit. Die beste-
hende Rampe mit 8% sei noch nicht sehr alt. Der Grenzwert gelte in der Schweiz sogar noch immer.

Stadtrat Robert Terbeck hélt Variante 2 fur die beste MaRnahme. Mit einem Aufzug habe man Sicherheit
davor, wenn die Grenzwerte flir Barrierefreiheit wieder einmal verscharft werden sollten.

Stadtrat Gerhard Trondle schlagt eine abgeanderte Variante 1 vor, in welcher die Aufzlige statt in die Luft in
die Erde gebaut werden.

Herr Ronald Heil teilt mit, dass die von Stadtrat Trondle vorgeschlagene Variante im Endeffekt Variante 2
darstelle, bei welcher in der aktuellen Planung sogar nur ein Aufzug vorgesehen sei. KostenmaRig sei der
Vorschlag vermutlich sogar noch teurer als die vorgelegten weiteren Varianten.

Stadtratin Michaela Lopez bekundet, dass Variante 2 fiir sie Giberhaupt nicht in Frage komme. Grund sei, dass
ein Aufzug kaputt gehen kénne und die Gefahr von Vandalismus bestehe. Sie halt Variante 3 fir die beste
Ausfuhrungsmaoglichkeit.

Stadtrat Manfred Ebner halt es fir die einfachste Losung, die Durchgangshoéhe in der Unterflihrung zu verrin-
gern.

Herr Ronald Heil antwortet, dass auf diese Weise maximal 20 cm Hohe gewonnen werden kénnte. Dies sei
nicht ausreichend, um die geforderte Barrierefreiheit zu erreichen.

Stadtrétin Heidi Bagarella entgegnet, dass auch Fahrradfahrer bericksichtigt werden sollten. Fir dieses Kii-
entel sei die lichte Hohe von derzeit 2,50 m notwendig. Diese kénne nicht weiter abgesenkt werden.

Birgermeister Ulrich Krieger stellt fest, dass man sich derzeit in der Machbarkeitsstudie befindet. In der Vor-
entwurfsplanung kénnten die Begebenheiten nochmals genau untersucht werden und Details geklart werden.

Stadtrat Manfred Ebner dankt fur die Ausfihrungen und réat in der Folge von einem Aufzug ab.

Birgermeister Ulrich Krieger stellt fest, dass die Argumente ausgetauscht sind. Er erkundigt sich bei Stadtrat
Gerhard Trondle, ob er fir seinen Vorschlag einen Antrag stellen wolle.

Stadtrat Gerhard Trondle teilt mit, dass er nicht auf eine Weiterverfolgung seiner Variante besteht und statt-
dessen fur Variante 2 pladiert.

Birgermeister Ulrich Krieger schlagt vor, zunachst — wie von Herrn Stadtrat Robert Terbeck gewiinscht - tiber
Variante 2 abstimmen zu lassen. Sollte diese Abstimmung keine Mehrheit erzielen, wiirde er ggf. entsprechend
dem Beschlussvorschlag tiber Variante 1 abstimmen lassen.
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Beschluss:

1. Der Gemeinderat beschlief3t die Variante 2 zur weiteren Vertiefung und Planung.

Abstimmungsergebnis:

4-Ja-Stimmen, 13-Nein-Stimmen.

Beschluss:

1. Der Gemeinderat beschlief3t die Variante 3 zur weiteren Vertiefung und Planung.

Abstimmungsergebnis:

13-Ja-Stimmen, 4-Nein-Stimmen.

Burgermeister Ulrich Krieger stellt fest, dass damit Variante 3 zur weiteren vertieften Planung ausgewéhlt
wurde.

Er erkundigt sich, ob Uber die weiteren Ziffern des Beschlussvorschlages im Block abgestimmt werden kann.
Aus dem Gremium regt sich Zuspruch.

Beschluss:

2. Die Stadtverwaltung wird ermachtigt, eine entsprechende Planungsvereinbarung mit dem Land-
kreis/der DB abzuschlief3en.

3. Der Gemeinderat nimmt den stadtischen Kostenanteil fir den Bahnhof Laufenburg Ost in der ausge-
wahlten Variante zustimmend zur Kenntnis. Im Rahmen der Haushaltsplanberatungen wird entschie-
den, ob frihzeitig Mittel bis zur Ausfiihrung angespart und in die Ergebnisriicklage eingestellt werden.

4. Die Stadtverwaltung wird ermachtigt, iber den Kauf des P&R-Gelandes mit der DB zu verhandein.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmiger Beschluss.

4. Vorstellung von Planungsvarianten fir die Eisenbahniberfihrung Brunnenmatt und
Auswabhl einer Variante

Sachstand:

Im Zuge der Elektrifizierung der Hochrheinbahn missen auch einige bestehende Eisenbahnuberfiihrungen
an der Strecke angepasst werden. Bei einem der betroffenen Bauwerke handelt es sich um die urspriinglich
frei stehende StraReniberfiihrung zur Brunnenmatt auf Streckenkilometer 311,762,

Dieses Bauwerk wurde urspriinglich 1862 errichtet, jedoch im Bereich des Uberbau mehrfach angepasst,
zuletzt geschah dies 1984. Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie hat die DB in Absprache mit der Stadtver-
waltung zwei Planvarianten erarbeitet. Es soll nun entschieden werden, welche Variante vertieft untersucht
und geplant werden soll.
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Die Eisenbahniberquerung der Stral3e Brunnenmatt dient zugleich auch als Zufahrt zum Parkhaus Brunnen-
matt, welches von den Stadtwerken Laufenburg betrieben wird. Das Parkhaus Brunnenmatt ist Uber eine
Bahnflache errichtet und das Grundstiick an die Stadt langfristig verpachtet worden. Der Pachtvertrag hat
noch eine Vertragslaufzeit bis 2030. Im Zuge der Erneuerung der Briicke soll der bestehende Pachtvertrag
Uber die Nutzung des Gelandes durch das Parkhaus Brunnenmatt verlangert werden. Ein Kauf des Grund-
stiicks durch die Stadt Laufenburg (Baden) scheidet indessen aus, da das Parkhaus Uber die Bahnlinie ge-
baut wurde.

Konzept:

Um die erforderliche lichte Durchfahrtshéhe von 7,00 m zu erreichen, ist ein Erhalt der bestehenden Briicke

nicht moglich. Die lichte Hohe unter dem bestehenden Parkhaus ist unbedenklich und stellt kein

Hindernis dar. Ebenfalls fehlt es an der notwendigen lichten Breite, welches auch einen Ersatz der Widerla-

ger erforderlich macht. Daraus begriindet sich die komplette Ersatzbaumanahme. Ein Entfall der Briicke ist
keine Option, da in der Brunnenmatt mehrere Grundstiicke nur tber diese erschlossen sind und die Briicke

auch fir die ErschlieRung des Parkhauses benétigt wird. Folgende Varianten wurden untersucht:

Variante 1:

Diese beinhaltet ein reines Ersatzbauwerk mit gleichbleibender Fahrspur und einer Uberbaubreite von ca.
6,00 m wie in der Anlage 1 dargestellt. Fir diese Variante schatzt die DB den Kostenanteil der Stadt fir den
Vorteilsausgleich nach Eisenbahnkreuzungsgesetz auf ca. 890.000 €.

Variante 2:

Auf Wunsch der Stadt wird eine Verbreiterung des Uberbaus zur Erstellung eines mindestens 1,50 m breiten
Gehweges zusatzlich zu der 4,50 m Fahrspur geplant. Inklusive des notwendigen Bordes erfolgt eine Ver-
breiterung des Uberbaus um 1,00 m auf 7,00 m Gesamtbreite. Durch dieses Vorgehen wird ein sogenanntes
beiderseitiges Verlangen zur Erneuerung erreicht. Der Kostenanteil fiir diese Maflinahme betragt fur die
Stadt zwischen ca. 301.500 € bis ca. 854.000 €. Die Summe variiert je nach Gewahrung eines Zuschusses
(siehe Finanzierung).

Empfehlung:

Fur die Erneuerung der Eisenbahniberfihrung Brunnenmatt wird Seitens der Stadtverwaltung die Variante
2 empfohlen. Durch die Errichtung eines zusatzlichen Gehweges wird der Zufahrtsverkehr zur Auffahrts-
rampe des Parkhauses sauber vom ful3laufigen Verkehr getrennt und eine Entschéarfung des Gefahrdungs-
bereiches erreicht. Die zusatzliche GehwegerschlieBung wertet auch das Grundsttick Brunnenmatt fir eine
zukinftige Nutzung auf.

Finanzierung:

Der Stadt entsteht als StralRenbaulasttragerin durch die Erneuerung des Brickenbauwerks ein Vorteil, der in
beiden Varianten in Form eines Ablosebetrags als Vorteilsausgleich nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz
der Bahn zu erstatten ist. Dieser Vorteilsausgleich ist fir Variante 1 nicht forderfahig und vollstandig aus dem
stadtischen Haushalt zu finanzieren. Verlangt die Stadt zusétzliche MaRnahmen nach Variante 2 handelt es
sich um ein sogenanntes beidseitiges Verlangen und die Stadt hat dartiber hinaus einen anteiligen Baukos-
tenanteil zu tragen.

Zum jetzigen Planungsstand konnten etwaige Fordermdglichkeiten nach Landesgemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz fir Variante 2 noch nicht abschlieRend geklart werden. So wére im Detail zu prifen, ob bei hier
nur der jeweilige Baukostenanteil oder der Baukostenanteil zuziiglich des Vorteilsausgleichs als zuwendungs-
fahig gelten. Abklarungsbedarf besteht ebenfalls in der Férderhdhe, die von 50 % bis zu 75 % der Baukosten
maoglich wére.

Um die finanziellen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt darzustellen, ist daher untenstehend je Vari-
ante die nach jetzigem Stand voraussichtlich zu erwartende Maximal- und Minimalbelastung (Vorteilsausgleich
und Kostenanteil abzuglich evtl. Férderung) aufgezeigt, sowie eine Belastung ohne Férderung:

Gesamtbelastung Gesamtbelastung Gesamtbelastung
von bis ohne Forderung
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Variante 1 890.000 € 890.000 € 890.000 €
Variante 2 301.500 € 854.000 € 1.206.000 €

Eine detaillierte Aufstellung der Gesamtkosten ist als Anlage beigefiigt.

Im Haushaltsplan 2019 sind in der mittelfristigen Finanzplanung fur das Jahr 2022 bereits Mittel in H6he von
insgesamt 3,0 Mio. € fur die Gesamtmalnahme Briickenerneuerungen u.a. im Zuge der Elektrifizierung vor-
gesehen. Dieser Betrag ist in den folgenden Jahren zu konkretisieren und weiterhin in der mittelfristigen Fi-
nanzplanung auszuweisen. Des Weiteren besteht grundsatzlich die Mdglichkeit, bereits vor Durchfiihrung
der BaumafRnahmen Mittel in den néchsten Jahren anzusparen und als Teil der Ergebnisriicklage in den fol-
genden Haushaltsplanen und Finanzplanungen auszuweisen. Die Verwaltung schlagt vor, im Gemeinderat
Uber diese Moglichkeit im Zuge der kommenden Haushaltsberatungen zu beschliel3en.

Beschluss:

1. Der Gemeinderat wahlt die Variante 2 zur weiteren Vertiefung und Planung aus.

2. Die Stadtverwaltung wird erméachtigt, eine entsprechende Planungsvereinbarung mit der DB abzuschlie-
Ren.

3. Der Gemeinderat nimmt den stadtischen Kostenanteil zustimmend zur Kenntnis. Im Rahmen der Haus-
haltsplanberatungen wird entschieden, ob friihzeitig Mittel bis zur Ausfiihrung angespart und in die Er-
gebnisricklage eingestellt werden.

4. Die Stadtverwaltung wird ermachtigt, Gber eine langfristige Verlangerung des Pachtvertrages fur das
Grundstiick des Parkhauses Brunnenmatt mit der DB zu verhandeln.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmiger Beschuss.

5. Vorstellung von Planungsvarianten fur die Eisenbahniberfihrung bei Hauenstein und
Auswabhl einer Variante

Sachstand:

Im Zuge der Elektrifizierung der Hochrheinbahn missen auch einige bestehende Eisenbahniberfliihrungen
an der Strecke angepasst werden. Bei einem der betroffenen Bauwerke handelt es sich um die Wirtschafts-
weguberfuhrung auf Streckenkilometer 315,307. Diese Eisenbahniberquerung verbindet die sudlich der
Bahnstrecke liegende Bebauung von Hauenstein entlang der Schlossbergstralie, mit dem landwirtschaftlich
genutzten Areal Sennacker zwischen der Autobahn A98 und der Hochrheinbahnstrecke. Dieser Weg verlauft
nordlich und parallel zur Bahnlinie Richtung Grunholz und ist ein reiner Landwirtschaftsweg.

Der erste Umbau erfolgte 1902, damals wurde eine Bogen-Konstruktion in Stahlbauweise mit neuen Wider-
lager erstellt. Im Jahre 1967 erfolgte ein Ersatzbau fir die eigentliche StralRenuberfiihrung. Diese wurde als
kombinierte Stahltrager-Stahlbeton-Konstruktion mit Hohlkammern ausgefuhrt. Die aktuelle Fahrbahnbreite
betragt 3,00 m, die Gesamtbreite 5,20 m, sowie die lichte Héhe 5,00 m. Die Briicke ist auf eine Belastung
von 6 Tonnen ausgelegt.
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Konzept:

Um die erforderliche lichte Durchfahrtshéhe von 7,00 m zu erreichen, ist ein Erhalt der bestehenden Briicke
nicht moéglich. Somit muss das Briickenbauwerk entweder komplett entfallen oder durch ein neues
Briickenbauwerk ersetzt werden. Hierfiir wurden 4 Varianten erarbeitet.

Variante 1:

Ersatzneubau ohne Verlangen der Stadt, das heil3t die Briicke wird in der gleichen Belastungsklasse und
Fahrspurbreite wie bisher wieder erstellt, sieche Anlage 1. Der Kostenanteil der Stadt als Vorteilsausgleich
nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz betragt ca. 705.000 €.

Variante 2:

Hier verlangt die Stadt zusétzlich eine Verbreiterung des Uberbaus auf eine Fahrspurbreite von 4,50 m und
eine Erhdhung der Traglast. Der Kostenanteil der Stadt fir die Verbreiterung betragt hierbei ca. 236.500 €
bis 628.000 €.

Variante 3:
Hier verlangt die Stadt keine Verbreiterung des Uberbaus, jedoch eine Erhéhung der Traglast auf 12 Ton-
nen. Der Baukostenanteil der Stadt betragt hierbei ca. 219.600 € bis 619.200 €.

Variante 4:

Hier verlangt die Stadt als Ersatzbau eine reine Ful3- und Radfahrertberfiihrung. Dies bedeutet eine Redu-
zierung der Breite und der Traglast. Die Briicke wird als leichte Aluminiumkonstruktion ausgefuhrt.

Die Stadt hat hier als Vorteilsausgleich ca. 26.000 € zu tragen.
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Weiternutzung der vorhandenen Widerlager

Empfehlung:

Fir die Erneuerung der Eisenbahnuberfihrung wird Seitens der Stadtverwaltung die Variante 4 empfohlen.
Da nach der Erstellung der Autobahnzufahrt diese Uberfiihrung nur noch eine stark reduzierte landwirt-
schaftliche Flache erschlie3t und diese Grundstiicke auch tber Johann-Kaspar-Albrecht Stral3e angefahren
werden kdnnen, jedoch stark von Ful3géangern, Reitern und Fahrradfahrern genutzt wird, ergibt sich ein an-
derer Nutzungsschwerpunkt fir diese Eisenbahniberfihrung. Eine Verbreiterung und Traglasterhdhung,
welche durch die Nutzung von heutzutage tblichen schwereren Landwirtschaftsmaschinen notwendig
waurde, ist durch die geringe Anzahl der erschlossenen Grundstiicke mit Blick auf den hohen Kostenanteil der
Stadt kaum begriindbar. In der Annahme auch einer weiteren haufigen Nutzung der Briicke von Ful3gangern
und Radfahrern sowie von Reitern wurde der ersatzlose Wegfall ebenfalls verworfen.

Finanzierung:

Bei jeder Variante hat die Stadt der Bahn einen Abldsebetrag als Vorteilsausgleich zu erstatten, der je nach
Aufwand unterschiedlich ausfallt. Dieser betragt nach der Vorplanung bei den einzelnen Varianten:

Variante 1 (reiner Ersatzneubau): 705.000 €
Variante 2 (Verbreitung mit Erhéhung der Traglast): 310.000 €
Variante 3 (Erh6hung der Traglast ohne Verbreiterung): 360.000 €
Variante 4 (Ausbau als FulR- und Radfahrertberfiihrung): 26.000 €

Fur die Varianten 1 und 4 liegt ein sogenanntes einseitiges Verlangen der Bahn vor, so dass hier von der Stadt
lediglich ein Vorteilsausgleich zu begleichen wére. Dieser ist in diesem Fall nicht férderfahig. Verlangt die Stadt
die zusatzlichen MaRnahmen nach den Varianten 2 oder 3 handelt es sich um ein sogenanntes beidseitiges
Verlangen und die Stadt hat dartiber hinaus die anteiligen Baukosten zu tragen. Zum jetzigen Planungsstand
konnten etwaige Fordermdglichkeiten nach LGVFG fur Variante 2 oder 3 noch nicht abschliel3end gekléart
werden. So ware im Detail noch zu prifen, ob bei diesen Varianten nur der jeweilige Baukostenanteil oder
der

Baukostenanteil zuziglich des Vorteilsausgleichs als zuwendungsféhig gelten. Abklarungsbedarf besteht
ebenfalls in der Férderh6he, die von 50 % bis zu 75 % der Baukosten mdglich wére.

Um die finanziellen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt darzustellen, ist daher untenstehend je Vari-
ante die nach jetzigem Stand voraussichtlich zu erwartende Maximal- und Minimalbelastung (Vorteilsausgleich
und Kostenanteil abzuglich evtl. Férderung) aufgezeigt, sowie eine Belastung ohne Férderung:
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Gesamtbelastung Gesamtbelastung Gesamtbelastung
von bis ohne Forderung
Variante 1 705.000 € 705.000 € 705.000 €
Variante 2 236.500 € 628.000 € 946.000 €
Variante 3 219.600 € 619.200 € 878.400 €
Variante 4 26.000 € 26.000 € 26.000 €

Eine Ubersicht tiber die Gesamtkosten ist in der Anlage beigefiigt.

Im Haushaltsplan 2019 sind in der mittelfristigen Finanzplanung fiir das Jahr 2022 bereits Mittel in Héhe von
insgesamt 3,0 Mio. € fir die GesamtmafRnahme Briickenerneuerungen u.a. im Zuge der Elektrifizierung vor-
gesehen. Dieser Betrag ist in den folgenden Jahren zu konkretisieren und weiterhin in der mittelfristigen Fi-
nanzplanung auszuweisen.

Desweiteren besteht grundsatzlich die Mdglichkeit, bereits vor Durchfiihrung der Baumaflnahmen Mittel in den
nachsten Jahren anzusparen und als Teil der Ergebnisrucklage in den folgenden Haushaltsplanen und Fi-
nanzplanungen auszuweisen. Die Verwaltung schlagt vor, im Gemeinderat tber diese Mdoglichkeit im Zuge
der kommenden Haushaltsberatungen zu beschlief3en.

Diskussion:
Burgermeister Ulrich Krieger stellt die Beschlussvorlage vor.

Stadtrat Torsten Amann teilt mit, dass aus Feuerwehrsicht eine Auslastung des Brickenbauwerks von 12
Tonnen wiinschenswert wére.

Burgermeister Ulrich Krieger antwortet, dass eine Zufahrt zum Wohngebiet Uber die Schlossbergstralie, die
steile Graf-Luithold-StraRe und tiber die Burgstrale moglich sei. Die Areale jenseits der Uberquerung kénnten
Uber den landwirtschaftlichen Weg und Uber die Autobahn angesteuert werden. Sie seien zur Léschwasser-
versorgung seines Wissens nach nicht relevant. Ob die Uberquerung fiir die Feuerwehr eine groRRe Bedeutung
habe, bezweifle er deshalb.

Stadtratin Heidi Bagarella ergéanzt, dass die Uberquerung auch bislang nur auf 6 Tonnen ausgelegt wére.

Stadtratin Michaela Kaiser wiinscht sich, dass von der Querung eine Treppe hinunter auf die Gleise errichtet
wird. Dies sei fUr die Rettungskréfte im Ernstfall wichtig.

Herr Ronald Heil verspricht, dies im Rahmen des Verfahrens, bei welchem auch die zustandigen Brandmeister
eingeschaltet werden, zu prufen.

Stadtrat Robert Terbeck bittet, die Entscheidung zu vertagen um die feuerwehrtechnischen Auswirkungen in
Ruhe zu prufen.

Stadtrat Torsten Amann schlagt vor, die Auswirkungen der verschiedenen Varianten zunéchst mit dem Feu-
erwehr-Stadtkommando und dem Kreisbrandmeister zu besprechen und anschliel3end in einer der nchsten
Sitzungen einen Beschluss tber die Auswahl der Variante zu fassen.

Birgermeister Ulrich Krieger bittet das Gremium von einer Vertagung abzusehen. Als Alternative schlagt er
vor, Ziffer 1 des Beschlussvorschlages um den Vorbehalt, dass keine sicherheitsrelevanten Belange entge-
genstehen, zu ergénzen.

Aus dem Gremium regt sich Zuspruch.

Beschluss:

1. Der Gemeinderat wahlt die Variante 4 unter dem Vorbehalt, dass keine sicherheitsrelevanten Belange
entgegenstehen, zur weiteren Vertiefung und Planung aus.
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2. Die Stadtverwaltung wird erméchtigt, eine entsprechende Planungsvereinbarung mit der DB abzu-
schlie3en.

3. Der Gemeinderat nimmt den stadtischen Kostenanteil zustimmend zur Kenntnis. Im Rahmen der Haus-
haltsplanberatungen wird entschieden, ob frihzeitig Mittel bis zur Ausfiihrung angespart und in die Er-
gebnisriicklage eingestellt werden.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmiger Beschluss.

6. Information zu AusbaumalRnahmen am Bahnhaltepunkt Laufenburg (Baden)

Sachstand:

Der Haltepunkt (Bahnhof) Laufenburg (Baden) liegt westlich der Altstadt kurz vor dem Rappensteintunnel.
Die Bahnsteige liegen direkt an der Codmananlage und werden von einer massiven bis zu ca. 8,00 m hohen
Stutzwand zum tiefer liegenden Rheinuferbereich abgefangen. Zurzeit betragt die Zahl der Reisenden 580
Personen am Tag, in Zukunft wird von einem Bedarf von 640 Reisenden ausgegangen.

Die beiden Bahnsteige haben eine Lange von 120 bzw. 121 m. Die Bahnsteighdhe betragt 55 cm.

Durch die direkte ErschlieRung der Bahnsteige direkt von der Bahnhofstral3e erfullen beide Bahnsteige die
barrierefreie Zuganglichkeit.

Konzept:

Die Planungsstudie der DB sieht im Rahmen der Elektrifizierung eine Verlangerung der Bahnsteige auf

155 m vor. Die Bahnsteige missen beidseitig um ca. 35 m verlangert werden. Dies bedeutet an der Sudseite
Anpassungsarbeiten an der Stitzwand sowie an der Nordseite zusétzlichen Grunderwerb und Erstellung ei-
ner Stitzwand. Beide Verlangerungen sind nur in westlicher Richtung ausfihrbar, da direkt an die Bahn-
steige der Bahnibergang Bahnhofstral3e und der Rappensteintunnel anschliel3t. Weitere Einzelheiten kon-
nen aus dem Auszug der Machbarkeitsstudie entnommen werden, welche als Anlage 1 beigefiigt ist.
Kosten:

Nach aktuellem Planungsstand fallen fir die Stadt Laufenburg (Baden) keine Kosten in den Stufen 2 (Erho-
hung auf 55 cm Bahnsteighthe) und 3 (Barrierefreier Ausbau) an. Die Kosten fir die Verlangerung der
Bahnsteige werden von den Ubrigen Projektbeteiligten (Bund, Land, Schweiz) getragen. Die Kosten belaufen
sich auf geschatzt 1.188.050 €.

Finanzierung:

Momentan kein Bedarf.

Beschluss:

Der Gemeinderat nimmt die Machbarkeitsstudie fur den Bahnhaltepunkt Laufenburg (Baden) zur Kenntnis.
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7. Ersatzbeschaffung einer Brunnenpumpe fir den Tiefbrunnen Stadenhausen (Brunnen 2)

Sachstand:

Der Tiefbrunnen Stadenhausen gewahrleistet die Trinkwasserversorgung fur die Stadtteile Laufenburg,
Rhina, Binzgen, Luttingen, Grunholz und Stadenhausen. Aufgeteilt auf die Brunnen 1 und 2 sind aufgrund
der Redundanz jeweils zwei Brunnenpumpen im Einsatz. Im Brunnen 2, zustandig fur die OT Luttingen,
Grunholz und Teile der Oststadt muss eine Pumpe aufgrund eines Motorschadens unverziiglich ersetzt wer-

den.

Konzept:

Die Pumpe wird 1:1 gegen ein gleichwertiges Fabrikat getauscht. Die technischen Daten der Pumpe sind wie

folgt:
Forderstrom:
Forderhdhe:
Leistung (el.):

100 m3/h
96,43 m
33,58 kW

Die Kosten fir den Tausch der Brunnenpumpe inklusive Montage und Kranarbeiten belaufen sich auf netto

23.500,00 €.

Finanzierung:

Der Ersatz der Pumpe ist zwingend erforderlich. Die Ersatzbeschaffung war jedoch nicht vorhersehbar und
es wurden keine Mittel im Wirtschaftsplan 2019 der Stadtwerke Laufenburg eingeplant.

Eine Deckung der aufierplanmafligen Ausgaben von 23.500,00 € ist derzeit nicht durch Einsparungen an
anderen Positionen maglich.

Beschluss:

Der Gemeinderat beschlief3t die Beschaffung der Brunnenpumpe zum Preis von 23.500,00 € und genehmigt
die auBerplanmaRige Ausgabe in gleicher Héhe.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmiger Beschluss.

8. Beschlussfassung tber die Annahme von Spenden

Bismarckstrafle 7
79761 Waldshut-Tiengen

Datum Zuwendungsgeber/-in Betrag bzw. Gegen- von dem/der Zuwendungs-
stand und (ge- geber/-in gewlnschter
(Name, Anschrift) schatzter) Wert Verwendungszweck
in Euro
21.03.2019 | Simon und Stefanie Bachle 2.500,00 | 50 St. Kindergartenstuhle aus
Nagelschmiede 8 Holz fur den Kindergarten
79725 Laufenburg (Baden) Luttingen
28.03.2019 | Sparkasse Hochrhein 500,00 | Sprachférderung an Kinder-

garten
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Beschluss:
Der Gemeinderat stimmt der Annahme bzw. Vermittlung vorstehender Spenden zu.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmiger Beschluss.

9. Bekanntgabe von Beschlussen aus nicht-6ffentlichen Sitzungen

Keine Bekanntgaben.

10. Mitteilungen und Bekanntmachungen der Stadtverwaltung

10.1. Eilentscheidung des Blurgermeisters Uiber die Erneuerung der Zuleitungen im Hochbehalter Rap-
penstein

Burgermeister Ulrich Krieger berichtet, dass er per Eilentscheidung die Erneuerung der Zuleitungen im Hoch-
behélter Rappenstein beauftragt hat. Aufgrund des Baufortschrittes wére eine unverzigliche Beauftragung
notwendig gewesen. Die Kosten belaufen sich auf ca. 44.000 EUR netto.

10.2 Stadtebaufdérderung:

Burgermeister Ulrich Krieger berichtet, dass ein Erhéhungsantrag fiir die Stadtebauférderung beschlossen

wurde und beim Land ein entsprechender Antrag gestellt wurde. Als MaRnahmen seien die Sanierung der

Codmanstrafl3e und kleinere private MalRhahmen in dem Gebiet vorgesehen. Birgermeister Ulrich Krieger

fahrt weiter aus, dass der Antrag positiv beschieden sei. Die Stadt Laufenburg (Baden) kdnne somit mit zu-
séatzlichen Finanzhilfen von etwa 200.000 EUR rechnen.

10.3 Veranstaltungen und Anlasse

Burgermeister Ulrich Krieger blickt auf die Veranstaltungen in den vergangenen zwei Wochen zuriick und
dankt allen Helfern die sich bei der Einweihung des Kindergartens Rappenstein, beim Tag der offenen Tur
des Bildungszentrums Rappenstein, beim Besuch der Delegation der franzdsischen Partnerstadt Le Croisic
und bei der Stadtputzaktion unter Rekordbeteiligung eingebracht hatten.

Birgermeister Ulrich Krieger erinnert die Gemeinderéte dann daran, dass am 10.04.2019 der Gert-Philipp-
Platz in der Allmende eingeweiht werden soll.

11. Verschiedenes
11.1 Waldfriedhof
Stadtratin Manuela Pfister berichtet, dass am stillen Grabfeld Blumen eingepflanzt wurden.

Burgermeister Ulrich Krieger bedankt sich fur den Hinweis. Er berichtet, dass bei der Bestattung Kranznie-
derlegungen und ahnliches geduldet werde, dass es aber keine dauerhaften Schmiickungen des Grabfeldes
geben solle. Er wird die Technischen Betriebe entsprechend unterrichten.



11.2 Waldtage

Stadtrat Malte Thomas teilt mit, dass die Anmeldungen fir die Waldtage in vollem Gange sind. Er bittet die
Presse um Berichterstattung.

Der Protokollfuhrer: Der Blrgermeister: Der Gemeinderat:
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